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Stellungnahme zum Entwurf der Neufassung eines Ortsgesetzes Uber vorha-
benbezogene Stellplatze, Fahrradabstellplatze und Mobilitdtsmanagement in
der Stadtgemeinde Bremen

Sehr geehrte Damen und Herren,
zu dem Entwurf der

»Neufassung eines Ortsgesetzes iiber vorhabenbezogene Stellplatze,
Fahrradabstellplatze und Mobilitditsmanagement in der Stadtgemeinde Bremen
(Mobilitatsortsgesetz — MobOG HB)“

nimmt der Verband der Wohnungs- und Immobilienwirtschaft in Niedersachsen und
Bremen e.V. (vdw Niedersachsen Bremen) wie folgt Stellung:

1. Allgemeines

Der vdw Niedersachsen Bremen halt den Entwurf eines Mobilitatsortsgesetztes fur
Bremen und somit die Novellierung des aktuell geltenden Stellplatzortsgesetzes
grundsatzlich fur notwendig und in der Ausformulierung ftr zielfihrend.

Die Aufteilung in verschiedene Zonen und die unterschiedlichen Mobilitdtsbausteine
fihren zu einer Variabilitat in der Umsetzung der individuellen Stellplatzanforderun-
gen. Auf diese Weise werden individuelle, auf das jeweilige Projekt angepasste Mo-
bilitatsentwirfe erméglicht. ZweckmaRig wéare aus unserer Sicht, anstelle von Ge-
bietszonen ortsteil- oder quartiersbezogene heranzuziehen.

Besonders wichtig ist zudem die Option, Uber ein Mindestmalf? an Mobilitéatsbaustei-
nen hinaus weitere Parkplatze ablésen bzw. ersetzen zu kénnen. Dies fiihrt zu nut-
zungs- und standortoptimierten Konzepten. In Kombination mit einer generellen Wei-
terentwicklung der angrenzenden, 6ffentlichen Mobilitatsinfrastruktur wird das Mobili-
tatsortsgesetz langfristig fur attraktive Alternativen zum privaten PKW sorgen.
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2. Im Einzelnen:

a) Zu 84 Absatz 1i. V. m. Anlage 2 Ziffer 1

Fur Vorhaben des Wohnungsbaus soll hinsichtlich der Richtzahlen bei Kfz zukinftig
nach Wohnungsgrofen und Gebietszonen differenziert werden, ebenso soll eine
abgeminderte Richtzahl fir den geférderten Wohnungsbau und Studierendenwohn-
heime aufgenommen werden. Die Errechnung der Richtzahlen fur Fahrradabstell-
platze im Wohnungsbau soll neu in 30-m2-Schritten an die Gesamt-Wohnflache aller
Wohnungen im Gebdude gekoppelt werden

Die Differenzierung der Richtzahlen flr Kfz-Stellplatze nach Wohnungsgrof3e und
Gebietszone halten wir fur zielfihrend.

Die Anpassung der Richtzahlen fur Fahrrader bewerten wir grundsatzlich ebenso als
zeitgeman.

Wir regen dartber hinaus jedoch an, eine Abstufung nach Bereichen auch fir die
Richtzahlen fur Fahrrader in Betracht zu ziehen, um das Angebot an Abstellmdglich-
keiten standortgerecht gestalten zu kénnen.

b) &8 Absatz 2i. V. m. Anlage 3

Zulassige Mobilititsmanagementmal3inahmen werden in einem nicht abschliel3en-
den Aufzéhlungskatalog gelistet und sind unter bestimmten Voraussetzungen mitei-
nander kombinierbar. Dabei werden diese in drei Kategorien eingeteilt.

Sie sollen sich hinsichtlich des Kapitaleinsatzes am erforderlichen Abléseaquivalent
orientieren, mussen dieses aber nicht vollstandig erreichen. Damit soll grundsétzlich
eine finanzielle Gleichstellung des Kapitaleinsatzes fir Mobilitatsmanagement und
Abldsung sichergestellt werden.

Die Einteilung der Mobilitdtsmanagementmalnahmen in drei Kategorien, wobei die
letzten beiden nur in Kombination mit der ersten zuléssig sind, steht unseres Erach-
tens nach im Widerspruch zu der gewtinschten ,dynamisch-flexiblen Verkehrsmit-
telwahl®. Beispielsweise ein Angebot an Leihradern und dabei insbesondere an
Lastenradern, die fir eine Vielzahl an Privatpersonen in der Anschaffung zu kosten-
intensiv sind oder nur gelegentlich Anwendung finden, bewertet wir als adaquaten
Ersatz zum PKW und somit gleichwertig zu einem Angebot an Carsharing oder
OPNV-Tickets.

Die in 8 8 Absatz 2 aufgefuhrten Fahrradwerkstatten werden in der Anlage 3 auf
gemeinnitzige beschrankt. Es ist aber davon auszugehen, dass die gemeinnitzigen
Anbieter den Bedarf nicht abdecken kénnen. Daher sollte die Einschrankung gestri-
chen werden.

Wir méchten daher anregen, von einer Abstufung der Ma3nhahmen abzusehen.
Vielmehr muss das Gesamtkonzept stimmig sein.

Gleiches gilt fur den Kapitaleinsatz. Ziel muss es sein, ein zweckmaRiges Mobilitats-
konzept zu entwickeln, welches dem Mobilitatsbedarf gerecht wird. Eine Orientie-
rung des entsprechenden Kapitaleinsatzes an dem Abldseédquivalent allein ist dabei
nicht zielfihrend.

Wir regen daher an, die Regelung in § 8 Absatz 2 Satz 7 zu streichen.
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C) Zu §8Absatz5

Die Moglichkeit der Biindelung von MalRnahmen sehen wir positiv. Der in diesem
Zusammenhang gemaf § 9 Abs. 2 lit. B) anzuwendende Radius von 200 Metern ist
zu eng gefasst. In Bestandsgebieten wird dieser Radius weder méglich noch sinnvoll
umsetzbar sein.

d) Zu § 8 Absatz 6

Samtliche Mobilitdtsmanagementmalinahmen sind vor Einreichung des Bauantrages
durch die Bauherrin oder den Bauherren im Rahmen des nach § 7 Absatz 3 zu er-
stellenden vorhabenbezogenen Mobilitdétsnachweises bei der fir das Mobilitatsma-
nagement zustandigen Stelle in Textform zu beantragen

Der steigende Verwaltungsaufwand durch den zusétzlichen Schritt im Beantra-
gungsverfahren und durch den noch nicht einschatzbaren Mehraufwand in der Ab-
wicklung mit den Nutzern (Verteilung von Tickets, Nutzerinformation, Kommunika-
tionsveranstaltungen, etc.) sieht der vdw aktuell noch kritisch.

Ein zusatzlicher Schritt im Verwaltungsverfahren erscheint nicht zielfihrend. Gleich-
wohl ist uns, dass die Vielfaltigkeit und Individualitat des Gesetzes eine gewisse
Komplexitat mit sich fuhren muss. Wir regen daher an, von dem zusétzlichen An-
tragserfordernis abzusehen.

e) Zu 8§10 Absatz 3 Satz 3

Die verpflichtende Herstellung von Steckdosen zum Aufladen der E-Lastenrader,
Pedelecs oder E-Bikes bedeuten einen unverhaltnismafiigen Aufwand flr die Unter-
nehmen und der Nutzen der Regelung ist sehr fraglich. Denn erfahrungsgeman
werden die Akkumulatoren in der Mieterwohnung geladen und nicht im Keller der
Fahrradraum. Die geforderten Steckdosen mussten mit eigenen geeichten Zahlern
versehen und abgerechnet werden. Die hierfir anfallenden Kosten stehen in keinem
Verhaltnis zum Stromverbrauch.

f) Zu § 11 Absatz 2

Die Erh6hung der Ablésebetrage gemaf § 11 Absatz 2 im Vergleich zur bisherigen
Regelung sehen wir in Bezug fur MalRnahmen der Quartiersentwicklung bei gefor-
dertem Wohnungsbau flr problematisch. Zudem werden in den Bestandsquartieren
haufig mit dem Ziel der Durchmischung nicht nur geférderter Wohnungsbau, son-
dern auch bisher nicht oder nicht ausreichend vorhandenen Angebote im Quartier
ermdglicht.

Die Anhebung der fir Mobilitatskonzepte eizusetzenden Betrage wird die Entwick-
lung dieser Angebote erschweren, besonders vor dem Hintergrund, dass diese
Wohnungsangebote im unteren Preissegment liegen.

g) Zu § 14 Absatz 3 Ziffer 1

Die Nutzung serieller Stadtbausteine sollte bei der Regelung ebenfalls berlicksichtigt
werden. Die Schaffung von zusétzlichem Wohnraum erfolgt nicht durch die Aufsto-
ckung der den Ausbau allein.

Mit freundlichen GriiRen

/A

Dr. Susanne Schmitt
Verbandsdirektorin
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